KIKOTOK A VAROSI TAJBAN

Szakmai beszamolé

Eszak-Komarom / Komarno Selye Janos Egyetem, 2021 julius 1 — augusztus 31.

Mobilitdsom célja az volt, hogy Szlovakia masodik legnagyobb dunai kikotSjérél tudomanyos feltard
munkat végezzek. FGbb kérdéseim kapcsoldédtak a Magyar Nemzeti Levéltarban 2018 nyaran
megrendezésre keril6 konferencia tematikajahoz, amely a kikotGket a dunai varosi taj kilonleges
alakzataiként targyalta. Ebben a tajtorténeti megkozelitésben (melyet elsGsorban a bécsi
szakirodalom, legeklatansabban M. Schmid képvisel) a kikot6 a vasuti infrastrukturaval 6sszevethetd
mddon része a 19. szazadban induld urbanizacidnak, varosrobbandsnak. Am a vasuttal ellentétben a
kikotSk a szazad végére jobbara elvesztették személyszallitd funkcidjukat — ebben egyébként épp a
Duna Budapest alatti szakasza képviselt kiilonds kivételt —, ezért a teherpdlyaudvarok mintajara
fejlédtek tovabb. Sok esetben 6ssze is éplletek azokkal. Mindez azt is jelentette, hogy a (folyami)
kikoté nem valt a modernitas katedralisava, nem vonzott utazé témegeket, nem alakitott ki a varos
identitdsa szamdra markans épitészeti formakat. Varosszéli ipari terliletnek szamitott, rendszerint
keritéssel elkilonitve, a varoslakdk szemében alig ismert zart vildgot alkotva. Mindezek a
megallapitasok szinte valamennyi dunai kikétévarosban megalljak a helytket, de kiilondsen
érvényesek Eszak-Komaromban, ahol valésagos ipari-logisztikai korridor alakult ki a Duna mentén. Ezt
a varosszerkezeti poziciot korabbi munkaimban is kihangsulyoztam. Jelen kutatasi munkammal pedig
annak jartam utana, miként épilt ki a kikotG, milyen gazdasagi és tarsadalmi célok vezérelték az
épittetdket, illetve napjainkban milyen funkcidkat 1at el, milyen a varos és a kikoté kapcsolata.

Kutatasi adatgydijtés

Munkamat a komaromi Selye Janos Egyetem torténeti tanszékén végeztem, tdjékozddasomat Dr.
habil. Vajda Barnabds kolléga segitette a helyszinen. Mar az els6 beszélgetések, tajékozddo kérdések
alapjan vildgossa valt, hogy a kik6t6 nem csupdn a varosi emberek szamara ismeretlen, de a
helytorténet sem foglalkozott vele érdemben. A Duna Menti Muzeum volt tudomanyos kuratora,
Madcza Mihaly, aki révidebb ismeretk6zl6 dolgozataival dénté mddon befolyasolta Komarom
multképét, alig foglalkozott a kikots kérdésével. Ugyanakkor az 1990-es években rendezett allando
kiallitason (kuratora szintén Macza M.) szerepelt egy igen értékes forrdsanyagnak a masolata, amely
a kikot6 1934-es rendezési tervének egy részletét abrazolja. Ha 6sszevetjilk Komdarom masik
emblematikus 20- szazadi 6rokségével, a hajogyarral, amelyrél az 1970-es években tudomanyos
torténeti munka, majd 2018-ban egy reprezentativ album is napvilagot latott, a kikoté
ismeretlensége még inkdbb szembed6tl6 volt. Ugyanakkor éppen Vajda munkai arra is ramutattak,
hogy a kikot6 nem az egyetlen "észrevételen" 6rids a varosképben. A hires komaromi eréd
urbanisztikai értelemben éppolyan zarvanyt képez a varosban, mint a kikotd, igaz, el6bbinek legaldbb
torténeti szerepét részletesen targyaljdk a szakmunkdk. Erdekes médon az dsszevetésként vizsgalt
pozsonyi kikot6 kapcsan sem sokkal jobb a helyzet. Noha Pozsony 20. szazadi épitéstorténete
kivaléan dokumentalt (nagyrészt Henrieta Moravcikova és kollégainak munkai révén), s benne a
kikotd éplletek is szerepelnek, az altalam olvasott munkak egyike sem targyalja a kikot6t a maga
funkcionalis és varosszerkezeti rendszerében.



A masodik fazisban igyekeztem 6sszegydjteni a kikots torténetérdl fellelheté dokumentumokat,
térképeket. Ehhez hdrom intézményt kerestem fel. Mindenekel6tt a kikoté vallalatot, a helyi
levéltarat és a Duna Mente Muzeumot. Utdbbi szolgalt a legjelentGsebb forrasanyaggal. A kiallitason
is l[athatd dokumentum mellett ugyanis egy teljes kotegnyi térképet Griznek a kikotérdl az 1919-es
évtdl 1949-ig. Ez a forrasanyag paratlan a maga nemében, hiszen az els6 napoktdl dokumentalta a
csehszlovak kikoté épitkezéseket. (kordbban egy téli kikoté és két személyforgalmi dock Gzemelt a
varosban, valamint a hajogyar a szigetcsucson). A bévitések eszerint két |[épcsében valdsultak meg,
el6bb a huszas évek elején, majd a gazdasagi vildgvalsag utan. Utébbi sordn a kikotét kibdvitették,
majd a negyvenes években 0sszekototték a Vag-menti palyaudvarral. Tavlatilag ugyanis az lett volna
a cél, hogy a Vag-Duna védett részére keriiljon at az dtrakodas java része. (Ez, illetve a pozsonyi
kapun tuli fejlesztés "potencidlis" teruletként jelenik meg a térképeken, részletesen kidolgozott terv
nem kertlt elG).

A kikot6 épitéstorténetének tovabbi fontos dokumentuma az allami kikotévallalat ma is hasznalatos
éplletleltara. Noha a dokumentumrdl értheté tzletpolitikai okok miatt nem készithettem masolatot,
a munkatarsak az altalam kért épitészettorténeti adatokat készséggel kikeresték. igy kirajzolhatéak
voltak a fejlesztési évek: 1925 voros raktarak kiépitése, a harmincas évek: vaganyhaldzat bGvitése és
a kozponti irodahdz, 1960-as évek: jelentls épliletmegujitas (garazsok, szerel6ml(ihelyek), 1980-as
évek (kdnnylszerkezetes csarnokok), majd az utolso épuletbGvitésre 1995-ben kerilt sor. Helyi
vezet6vel médomban allt a kikoté teriletét is bejarni, az egyes éplletekrdl fotdkat késziteni, a
miemlékileg is értékes voros raktarokrol belsé felvételeket is késziteni. Elmondhaté, hogy a kikoté
éplletallomanya (a voros raktarakat leszamitva) épitészettorténetileg nem kimagaslo érték(, de laza
strukturajaval a beépités egésze érdekes latvanyt alkot.

Természetesen a kikotének nem csak belsé strukturdjat térképeztem fel, hanem varosi kapcsolatait
is. A kapuk koziil ma mar csak néhany aktiv, egyrészt a vasuti bejarat, masrészt a varosi fékapu, illetve
a személyzeti bejarat. Egy ma mindossze tiz f6t foglalkoztaté vallalatrél van szé (az 1980-as években
300-400 dolgozdja volt), tehat ezek a bejaratok néptelenek. Az 1960-as években a kikotével
parhuzamosan egy rakparti kiszolgdlé ut épilt, ami ma fontos elkeriil Utja a varosnak (f6ként az
dvaros mellett). Az Ut mentén tovabbi, egykori ipari épliletek alinak, amelyek azonban ma
Gzletekként m(ikodnek, igy egy sajatos varosszéli, autds bevasarld és szolgaltaté negyedet képeznek.
Tovabbi érdekessége a varosi kapcsolatnak az arvizvédelmi gat és kerités, amely allandé vizualisan
hatdsaval valodi mentalis hatart von a véros és a kikotd, illetve a kikoté melletti ipari (ma
kereskedelmi) zéna kozé.

Visszatérve a dokumentum feltarasi munkara, a helyi levéltarban viszonylag kevés anyagot talaltam.
A hajogyar kétnyelv(i Gzemi magazinja egyaltaldn nem foglalkozott a kikoté kérdésével, ugyanakkor
hasznos volt attanulmanyozni a cikkeket, mivel azok hangvétele jol jellemezte a hatvanas-hetvenes
évek uralkodd diskurzusat. A varosrendezési tervek szintén kdzvetett informacidkkal szolgaltak (pl. az
utrendezés kapcsan). Tanulsaguk mindenekel6tt az volt, hogy a kikoté teriletével nem foglalkoztak
érdemben. A kik6t6 ugyanis varosrendezési szempontbdl nem tartozott a varoshoz, allami kézben
volt, a térképeken piros vonal (a valdsagban kerités) valasztotta el a belterilettél. A kikoté tehat jol
lathatéan nem csak gazdasagi hanyatlasa utan (1990-es évek), hanem korabban is kiviil esett a varos
valdsdgos élményén. (Noha pl. Vajda és munkatdrsainak hideghdborus évekrdl késziilt interjdiban
rendre szerepel, mint jelentGs csempészaru beszerzési hely, elsésorban nyugati cigarettardél volt sz9).

Utolsé munkafazisként szakértdi interjukat késztettem a kikoté vezetGivel, illetve nyugdijas
személyzetének egy-egy tagjaval. Kérdéseim Osszedllitasakor tdmaszkodhattam az allami kikotd
vallalat nyilvanosan is elérhet6 fejlesztési terveire. Ebb6l mindenekel6tt megallapithatd, hogy a
kikots, noha ma egykori kapacitasanak téredékén tGizemel, a jév6ben is m(ikodni fog. S6t, bbvitése is



Ujra napirendre kerilt. A kikoté volt alkalmazottai szamara munkahelyik éppolyan torténeti-identitas
hordozé elem, mint a hajégyar (amelyrdl pl. a levéltar 2018-ban oral history gy(ijtést is szervezett). A
varosvezetés azonban szeretné elérni, hogy az lizemi terllet egy része, jellemzéen a voros raktarak
kornyéke, sétanyként alljon a lakdk rendelkezésére. Az é16 és holt ipari 6rokség vitdja ma még nem
elddntott. Osszevetésként kindlkozik Pozsony esete, ahol a térténeti (20. szdzad elsé felében
kialakitott) kikoté nagy része ma mar ipari miiemlék, illetve intenziv ingatlan beruhazasi terilet. Mas
kérdés, hogy a jéval kisebb Eszak-Komaromban van-e igény, kereslet, energia hasonlé
terlletfejlesztési elképzelésekhez. A targyalasok még az ugynevezett Spicc (Vag és Duna) 6sszefolyasa
Ggyében is tartanak. Ez a varosképileg, tajképileg egyarant kiemelked6en értékes terilet 1990 utan
tolt6allomasként és (izemanyag tdroldként lett hasznositva. Ma mar rdaddsul tankhajék helyett
kamionok szolgaljak ki, igy dunaparti elhelyezkedése megkérdéjelezhet6.

Hasznosulas

A kéthdénapos 0sztondij jelentés mértékben elmélyitette ismereteimet nem csupan a komaromi, de
altaldban a dunai kikoték kapcsan. A szakértGi interjuk révén jobban belelathattam a kézelmult
folyamataiba, ami nagy segitségemre lesz az MNL kiadasaban tervezett dunai kikot6ket bemutatd
kotet szerkesztési munkdja sordn (varhatd megjelenés 2022 mdasodik fele). Annal is inkdbb, mert tobb
épitész kolléga szévegét is kell majd szerkesztGként lektoralnom, akik a kikoték funkcidvaltasaval,
illetve a Duna-part megnyitasaval foglalkoznak (tobbek kozott Dél-Komarom esetében). Torténeti
forrasértékek felkutatasa miatt is kiemelked6en hasznos volt a mobilitas, hiszen a komaromi kikoté
torténete nem csupan a tervezett kotet szamara fontos, hanem a helytorténet, helyi identitas miatt
is. Ezért is tervezem, hogy a késziil6 tanulmdnyt (vagy annak egy roviditett valtozatat) a Selye Janos
Egyetem tudomanyos lapjaban, az Eruditio-Educatio-ban jelentetném meg, illetve lehetGség szerint a
Forum Tarsadalomtudomanyi Szemle angol nyelvi kiadasaban is. De éppen a feltart levéltari
dokumentumok okdn a MNL Archivnet internetes folydirat is megfelel6 publikaciés forma lehet.
Emellett szeretnék egy szélesebb kozonségnek sz6l6, riportszerti irast is késziteni a kozeljovében (pl.
Ujkor térténettudomanyi portal vagy a Féldgdmb magazin szamara).

Osszességében elmondhatom, hogy a mobilitasi tervben vallalt feladatokat sikerdilt teljesitsem, Uj
torténeti és f6ként urbanisztika torténet forrasok kertltek el6, illetve ezek a tervezett (mar részben
egyeztetett) publikacidokban a kdvetkezd id6szakban meg is jelennek majd.

Ez(ton is koszonve a TEMPUS Kozalapitvany bizalmat és tdmogatasat,

Maradok tisztelettel,

Budapest, 2021. szeptember 21.
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Melléklet (valogatas a feltart dokumentumokbdl, helyszini felvételekbdl — kizarélag a beszdmold
mellékleteként, a tervek kozlési engedélye a gylijteményeknél!):

A kikots bejarata az 6reg hid felhajtojardl. Balra a bejarat (egykor kozért Gizlet volt), hattérben az Uj
irodahaz (mar nem a kikot6 teriilete), kézépen a rakoddvaganyok, jobbra a hatvanas években épuilt
gardzsok

A hajogyari munkasok lakotelepe, ahol szovetkezeti formdban kikot6i munkdasok is kaphattak
lakdsokat. A hazak bejarata feletti cimerpajzsok egyértelmuien utalnak az 1945 utani varos
identitasara, mint hajégyari és kikotévaros

A Lodiar hajégyari lizemi lap november 7-i szines mellékletének illusztracidja, hattérben a hajdiparra
épulé uj varos szimbdlumaival (1970)



Szlovak hajdéipar Komaromban, a hetvenes években megjelent tudomanyos koétet boritdja

Téli kikot6 a szazadforduldn (In: Slovenské... 2018)

A komaromi olajkikoté (megsemmisilt Duna Menti Mizeum)



A huszas években még miikodtek a DDSG és a MFTR dokkjai, kialakitas alatt a csehszlovak allami
vallalat kikotGje

Az 1934-es terv |ényegében mar a mai allapotokat mutatja

Az egész varost egyetlen logisztikai rendszerré szervezd 1949-es terv (ebben formaban nem valdsult
meg).

A voros raktar alaprajza, szam nélkil (1925)

Rakodd daru mdiszaki rajza a harmincas évekbdl




A kikots féépulete a két vildghaboru kozti funkcionalizmus modoraban késziilt, négyzetes varosi teret
zar le. Az éplilet felét mar el, illetve bérbe adta a vallalat

A varos sétanyt szeretne a jelenleg alulhasznositott rakoddk helyén, a kik6t6 vallalat inkabb 0] életet
lehelne a dunai szallitmdanyozasba



